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Bremer Reederei setzt auf Offshore-Olforderung

Harren & Partner wagt sich als erstes deutsches Schifffahrtsunternehmen in dieses Segment / Investmentbank Goldman Sachs als Partner

VON SEBASTIAN MANZ

Bremen. Als erste deutsche Reederei steigt
das Bremer Schifffahrtsunternehmen Har-
ren & Partner in die Offshore-Olférderung
ein. Unterstiitzung bekommen die Bremer
dabei von der US-Investmentbank Gold-
man Sachs. Goldman und die Reederei in-
vestieren 500 Millionen Dollar (337 Millio-
nen Euro) in die norwegische Offshore In-
stallation Group (OIG), an der Harren &
Partner bereits vorher beteiligt war. ,Es
handelt sich um eine strikt projektbezo-
gene Zusammenarbeit”, betont Geschafts-
fihrer Martin Harren. Mit dem Geld der In-
vestmentbank sollen Spezialschiffe fiir das
Offshore-Olgeschaft finanziert werden.
Mehrheitseigner an der OIG soll einer
Mitteilung der beteiligten Unternehmen zu-
folge Goldman Sachs werden. Auch iber
kiinftige Kapitalquellen wird bereits nach-
gedacht. OIG-Chef Heiko Felderhoff peilt
einen Borsengang in drei Jahren an. ,Das
ist ein sportliches Ziel, aber wir arbeiten

auf jeden Fall darauf hin", sagt er. Das Un-
ternehmen will nun in erster Linie bei der
Tiefseeolférderung in Regionen wie West-
afrika oder vor Indien aktiv werden. , Wir
glauben, dass der Rohstoffmarkt in den
kommenden Jahren und Jahrzehnten noch
ungemein an Bedeutung zulegen wird"“, er-
lautert Martin Harren. Wegen der knapper
werdenden Olvorkommen an Land und in
Kistenndhe setzen Olkonzerne zuneh-
mend auf die ErschlieBung schwer zu errei-
chender Olfelder in groBer Tiefe. OIG tritt
in dem Geschaft als Auftragsdienstleister
fir die Olkonzerne auf.

,Unser Vorteil gegentiber der Konkur-
renz sind die Schiffe”, sagt Heiko Felder-
hoff. Die ,0OIG Giant"-Klasse habe mehr
Tragekapazitdt und gréBere Kréane als her-
koémmliche Schiffe. Nicht zuletzt aufgrund
dieser Ausristung kénnten sie auch in tiefe-
ren Gewadssern in Bereichen von bis zu
2000 Metern eingesetzt werden.

Bei den Schiffen handele es sich im Prin-
zip um Tanker, die zu Olférder- und Pro-

duktionsanlagen umgebaut worden seien,
erklart Martin Harren. Eine dieser Sonder-
anfertigungen ist bereits in Dienst gestellt.
Das Schiff wurde von der Bremerhavener
Lloyd Werft umgertistet und ist derzeit vor
der Kiiste Mexikos im Einsatz. Ein zweites
soll im September folgen. Angestrebt ist
laut Harren zundachst eine Flottenstdarke
von sechs Schiffen, die nach Méglichkeit
alle auf deutschen Werften gefertigt wer-
den sollen. Neben Bremerhaven sollen Auf-
trdge auch nach Stralsund gehen. )
Spétestens nach der Explosion auf der Ol-
plattform ,Deep Water Horizon" im Golf
von Mexiko spielen die Sicherheitsstan-
dards bei Offshore-Aktivitdten eine tiberge-
ordnete Rolle. Gerade in diesem Bereich se-
hen sich die Bremer und ihre Partner gut
aufgestellt. Ein Vorteil der von OIG einge-
setzten Schiffe sei der, dass sie mehrere
kleine ersetzen konnten, sagt Heiko Felder-
hoff. ,Das funktioniert auch unter Sicher-
heitsaspekten viel besser. Deshalb sind
auch die Olfirmen daran interessiert."

Die Reederei Harren & Partner wurde im
Oktober 1989 von Kapitan Peter Harren ge-
grindet. Seitdem hat das mittelstandische
Familienunternehmen eine rasante Ent-
wicklung genommen. Die heutige Flotte
umfasst 57 Schiffe, die allesamt an andere
Unternehmen und Reedereien verchartert

sind. Beim Flottenausbau setzte die Reede-
rei stets darauf, in unterschiedlichste Seg-
mente zu investieren, um die Risiken von
Marktschwankungen moglichst niedrig zu
halten. An Land beschéftigt das Unterneh-
men mit Sitz in Oberneuland derzeit rund

150 Mitarbeiter.

Das Spezialschiff
»,MS Blue Giant“ ist
derzeit vor der Kiiste
Mexikos im Einsatz.
Es ist das erste von
insgesamt sechs
Schiffen, mit dem die
Bremer Reederei Har-
ren & Partner den
Markt fiir Olforde-
rung auf hoher See er-
schlieBen mochte.
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