Nach Insolvenz jetzt unter neuer Flagge

Zwei ehemalige Scanscot-Schwergut-RoRo-Schiffe sind fur Harren & Partner im Raum Fernost unterwegs

Iwei von der Bremer Ree-
derei Harren & Partner auf
einer  Iwangsversteige-
rung erworbene Schwer-
gutschiffe haben nach kur-
zem Werftbesuch in Singa-
pur jetzt die ersten Reisen
fiir ihre neue Reederei an-
getreten.

Bei den Schiffen ,EIT Pal-
mina® und , EIT Paloma* (je
12679 BRZ) handelr es sich
um die ehemaligen |, Scan
Britania® und ,Scan Espa-
na*, die im Zuge der Insol-
venz des vorherigen Beresde-
rers Scanscot Shipping jetzt
unter die Flagge der Resderei
Harren & Parmer gekommen
sind. Die Befrachrung der
mit jeweils zwei 350-Tonnen-
Liebherr-Krdnen ausgeriste-
ten und 9500 Tonnen rragen-
den RoRo-Frachter hat das
hanssigene Joint Venture K5
Combi Lift ibernommen.

Die Turong-Wertt in Singa-
pur harte beide Schiffe zu-
ndchstvon Bewuchs befreir,
flihrte dann Lasttests an den
leombiniert 700 Tonnen he-
benden Deckskrinen durch

Dle EIT Palmina® Ist derzalt mit Groftransformatoren im Barelch um Indlen unterwegs

und brachre schlielilich die
reedereispezifische Ausris-
rung an Bord. Zudem erhid-
ten beide Schiffe den Combi-
Lift-typischen Farbanstrich.
Diasim Jahr 2000 gegriind ece
Joint Vennire der Reedereien
I. Poulsen Shippingund Har-
ren & Parmer ist auf die Ver-
ladung von Schwergut- und
Projekrladung mir grolien
Volumina spezialisiert.

JIm Werhewerb um Ladun-
gen hatten wir autgrund un-
serer  [SO-Zerfifizisrungen
mehr als einmal die Mase
vorn®, sagre Reedereigriin-
der Peter Harren anlisslich
eines Werftbesuchs auf den
beiden Schiffen.

KJ5 Combi Lift setzt die , EIT
Paolma® zundchse fiir die Ver-
schiffung von Schwergutla-
dung auf der Roure von Xin-

zang, China, nach Baie Cou-
meau, Kanada, ein. Die EIT
Palmina® betGrdert auf ihrer
ersten Reise Groltransfor-
matoren um den Indischen
Subkontinent. Anschlie-
Eend gehr das Schiff filr das
orofEte  Flissiggasprojeks
der Wdlt, das ,Gorgon Gas
Project”, fir das auch ande-
re Schiffe aus der HEP-Flot-
te heschaftigr sind, auf eine

Projekrreise von  Shdkorea
zur Westhiiste Australiens.

Die rund 142 Meter langen
und 23 Meter breiren Schaves-
terschiffe wurden im Dezem-
ber 2009 beriehungsweise
im Mai 2000 von der Wolgas-
ter Pesne-Wertt abgeliefart.
Mir den 7680 KW leisrenden
MAN-Hauprmotoren — errei-
chen die RoRo-Schiffe mit
einem Laderauminhalt von
19973 Kubikmetern eine Ge-
schwindigkeitvon 17 Knoten.

— g Meben der hohen Erankapazi-

tdr sind die Schiffe beispials-
weise auch fiir den Transport

- van Pah;zeugen aller Art ge-
“E eignet. Uber eine zehn Meter

breite Heckrampe gelangen
besonders schwere und sper-
rige Transporteiicer bei DBe
darf auch rollend in den La-
deraum. Die hohe Eisklas-
s2 GL E3 ermdAglicht zudem
den ganzihrigen Einsatz in
cisgeflhrdeten Seegebisten.
JDie flachgehenden Schiffe
mit ihrer hohen Krankapazi-
tdr entsprechen genan unse
rem Anforderungsprofil®,

Feedereigeschittstihrer Dr
Martin Harren. Jm



